CARTA OPERACIONAL ATS N° 1 ENTRE EL CENTRO DE INVESTIGACION
AEROPORTADA DE ROZAS (CIAR), EL REAL AEROCLUB DE LUGO, AMBOS
SITUADOS EN EL AERODROMO DE ROZAS (LUGO), Y SANTIAGO TACC (LECG)

ASUNTO:  Procedimientos relacionados con la coordinaciéon y encaminamiento del
Transito Aéreo entre el Aerédromo de Rozas (Centro de Investigacion Aeroportada de
Rozas / CIAR y el Real Aeroclub de Lugo) y SANTIAGO TACC (LECG).

1. INTRODUGCCION

El CIAR es un centro de ensayos e investigacion pionero, que ofrece las infraestructuras y
equipamientos en tierra necesarios para el desarrollo de las aeronaves y la evaluacion de las
campafas a realizar con las mismas, de modo que se puedan llevar a cabo los vuelos de
forma eficiente y segura. Es un centro especializado en aeronaves no tripuladas, tanto para
la realizacion de vuelos experimentales como para las cargas de pago embarcadas.

El CIAR pertenece al INTA, Organismo Publico de Investigacion de acuerdo con lo dispuesto
en la Ley 14/2011, de 1 de junio, es un Organismo Auténomo adscrito al Ministerio de
Defensa a través de la Secretaria de Estado de Defensa, de los previstos en el articulo 84.1.
a 1° de la Ley 40/2015 de 1 de octubre, de Régimen Juridico del Sector Publico,
especializado en la investigacién y desarrollo tecnolégico aeroespacial, que tiene las
funciones sefialadas en el articulo 7.2 de su Estatuto, aprobado por Real Decreto 925/2015
de 16 de octubre.

Por otro lado, el Real Aeroclub de Lugo, que asume la gestion del Aerédromo de Rozas, se
dedica a la formaciéon aeronautica y a la divulgacion del sector aeronautico, asi como al
mantenimiento de Aeronaves.

Dada la localizacion y las actividades del Centro de Investigacion Aeroportada de Rozas
(CIAR) y del Real Aeroclub de Lugo, situados ambos en el Aerédromo de Rozas (Lugo), y
las del Aeropuerto de Santiago de Compostela, ubicacién fisica del TACC de Santiago
(dependencia ATS responsable del espacio aéreo correspondiente al TMA de Galicia,
clasificacion de Espacio Aéreo D), se hace necesario establecer esta Carta Operacional para
proporcionar procedimientos que garanticen la seguridad de las operaciones.

1.1. Fecha de vigencia: 15-FEB-2021

1.2. Finalidad

Establecer los procedimientos operacionales y métodos de coordinacion adecuados
referentes a las actividades aeronduticas que desarrolla el CIAR y el Real Aeroclub de Lugo
en el Aerédromo de Rozas (vuelos tripulados y no tripulados), con el objeto de normalizar la
incidencia de dichas actividades, dentro del complejo entorno de operaciones aeronauticas
que se desarrollan en el espacio aéreo de responsabilidad de SANTIAGO TACC.

El INTA, segln la normativa vigente, solicitara segregar espacio aéreo en las inmediaciones
del Aer6dromo de Rozas (Lugo) para efectuar vuelos con los siguientes objetivos:
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Vuelos experimentales.
Comprobacién de desarrollos relativos a la carga til.
Familiarizacion del usuario con las nuevas funcionalidades ya probadas en vuelos
anteriores e implementadas en el Sistema, y participacion en las pruebas de modo
que puedan influir en el disefio.

* Realizacion de Ensayos en Vuelo para validar prestaciones como alcance, techo y
autonomia,
Vuelo cooperativo de dos o méas aeronaves.
Vuelos en enforno U-Space.

1.3. Campo de aplicacién

Los procedimientos contenidos en la presente Carta Operacional ATS, son suplementarios a
los especificados por OACI, a la Normativa Comunitaria, el Reglamento de la Circulacién
Aérea, el Reglamento de Ejecucién (UE) n° 923/2012, el RD 552/2014, el RD 1180/2018 asi
como a lo publicado en el AIP-Espafia.

Se aplicarén al Transito Aéreo General (GAT) con origen/destino el Aerédromo de Rozas y
los signatarios velaran por la difusién y cumplimiento del presente documento.

1.4. Organismo responsable

El INTA-CIAR como usuario del aerédromo y responsable de las actividades llevadas a cabo
en el Centro de ensayos.

El Real Aeroclub de Lugo como gestor del Aerédromo de Rozas.

ENAIRE como organismo responsable de la ordenacion del espacio aéreo.

1.5.  Aerédromo de Rozas

Aerédromo situado en el municipio de Castro de Rei (Lugo) con las caracteristicas siguientes:

ARP: 43° 06' 57" N'y 007° 27' 49" W (GEOGRAF. WGS84)

Elevacioén: 443 m / 14534 ft.

Horario operativo: Diurno de orto a ocaso.

Reglas de vuelo: Se ajustaran a las Reglas de Vuelo Visual (VF RY).

Pista pavimentada (04 / 22), de dimensiones 1200x40, con umbrales situados en-

UMBRAL GEOGRAF. WGS84
RWY 22 43°06' 42" Ny 007° 28' 04" W
RWY 04 43°07' 14" Ny 007° 27' 34" W

Para sistemas no tripulados
Los RPAS operan mediante despegue y aterrizaje automatico o semiautomatico en la pista
del Aerédromo de ROZAS.

Los RPAs utilizados por el Real Aeroclub de Lugo en sus actividades de formacién, utilizaran
la explanada, la rodadura, y nunca operaran mas alla del circuito del aerédromo.

1.6.  TMA de GALICIA (Area de responsabilidad de LECG)

Espacio aéreo bajo responsabilidad de LECG, cuyos limites laterales y verticales figuran en:
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e AlP-Espaiia ENR 2.1 (TMA).
La clasificacion OACI del espacio aéreo del TMA de GALICIA es la siguiente (AIP ENR 2.1):

; | CLASIFICACION del
AREA | LiMITES VERTICALES ESPACIO AERE 0
_ FL 155/ FL 145 CLASE C
GALICIA TMA
FL 145 / 1.000 ft. AGL-AMSL CLASE D

NOTA: Se destaca que, salvo exenciones autorizadas, es obligatorio el uso del
transpondedor SSR para todas las aeronaves que operen en GALICIA TMA (AIP ENR 6.7).

1.7. Teléfonos y frecuencias

Las frecuencias aeronduticas y lineas telefénicas objeto de esta Carta Operacional son:

ORGANISMO FRECUEGIA TELEFONO
913917 117 (INTA — CIAR)
ROZAS AD 123,500 MRz 982 310 114 (Real Aeroclub de Lugo)
120,200 MHz (APP) 981 547 603
SANTIAGO TACC | 445 900 MHz (reserva) 981 595 100

2. PROCEDIMIENTOS DE COORDINACION

2.1. Generalidades

Todos los vuelos que se realicen tendran que formular el correspondiente plan de vuelo,
excepto aquellos que operen al amparo de las correspondientes exenciones. Estaran
exentos los vuelos locales a criterio de la tripulacién y los vuelos entre aerédromos no
controlados, siempre y cuando no entren dentro del espacio aéreo controlado, esto es,
GALICIA TMA.

Los planes de vuelo se presentaran y cancelaran en la oficina ARO del Aeropuerto de
Santiago de Compostela (AIP ENR 1.10).

Todas las aeronaves que operen en el TMA de Galicia irén equipadas con equipo de radio y
ademas con transpondedor Modo C.

En caso de cierre o restriccion en la zona del Aerédromo de Rozas se publicara un NOTAM
al efecto. Dicho NOTAM se cancelara en caso de fin del cierre o restriccion.

Los NOTAM podran ser de aviso o de restriccion en el espacio aéreo e informaran a
navegantes de la posible presencia de vuelos de ensayos.

Con caracter general, se podrd operar en el espacio aéreo de las inmediaciones del
Aerédromo de Rozas, incluido el propio aerédromo, previa coordinacion por radio en la
frecuencia aeronautica de Rozas con el Organismo competente (INTA-CIAR / Real Aeroclub
de Lugo). Para ello el trafico quedaréa a la espera de posibles instrucciones en un punto de
referencia (“N”, “S", “W", definidos en el punto 3.1 de esa Carta Operacional) y siempre al
menos a 15 millas del Aer6édromo de Rozas,
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2.2, Paravuelos NO TRIPULADOS

Modos de vuelo:

Automatico: Misiones preprogramadas y validadas en la Estacién de Control en tierra.
Semi-automatico: Con comandos en tiempo real enviados al avién desde la Estacion de
Control en tierra: "waypoint en tiempo real”, “patrones de busqueda”, puntos de espera, rutas
de recuperacion y retorno.

Se hace notar que tanto la mision preprogramada como los comandos semi-automaticos
enviados al avién son previamente validados en la estacion de control atendiendo a los
siguientes criterios: orografia, existencia de linea de vista radio eléctrica, actuaciones de la
aeronave, combustible requerido y el no sobrevuelo de zonas fuera de la zona segregada.

Dado el caracter estratégico y excepcional del CIAR (centro de ensayos para Investigacion y
Desarrollo), Enaire se compromete a facilitar la activacién/desactivacion de las
segregaciones de espacio aéreo que sean necesarias.

Los RPAs utilizados por el Real Aeroclub de Lugo en sus actividades de formacién, operaran
segun lo especificado en sus manuales y siempre cumpliendo la normativa en vigor.

3. PROCEDIMIENTOS DE CONTROL

3.1. Encaminamiento del transito aéreo

El gestor del Aerédromo de Rozas (Real Aeroclub de Lugo), o en su defecto es de esperar
que el piloto al mando de cada aeronave, se asegurara de que la pista esté libre de
obstaculos.

ARRIBADAS

Las aeronaves VFR con destino Rozas estableceran contacto radio con LERO (123,500
MHz) en los puntos “N” (Castro de Rei) o “S” (Poligono Industrial do Ceao). A continuacién,
procederan al punto comin “W” (Castro Riberas de Lea), donde, si procede, recibiran via
radio (123.500 MHz) instrucciones para la entrada en el circuito de aerédromo a 1.000 ft.
(AGL).

° “N”: Castro de Rei: 43° 12' 32" N y 007° 24' 05" W.
e “S”: Poligono Industrial do Ceao: 43° 03' 00" N y 007° 34' 13" W,
o “W”: Castro Ribeiras de Lea: 43° 08' 28" Ny 007° 30' 06" W.

Antes de entrar en la zona de las inmediaciones del Aerédromo de Rozas, esto es, un circulo
de 15 millas centrado en el campo, el piloto debera proporcionar en la frecuencia de Rozas
un informe de posicion.

Desde Rozas se podra solicitar a las aeronaves que efecten esperas en los puntos “N”,
“S” o “W” antes de obtener el permiso definitivo para entrar en la zona del aerédromo.

En ningun caso se entrara en el TMA de Galicia, ni en las CTR de Corufia, Vigo o Santiago,
ni se cruzaran las areas de aproximacion final LECO RWY 21/03, LEVX RWY 19/01 o LEST
RWY 35/17, sin autorizacion previa de SANTIAGO TACC o de la TWR correspondiente.
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DESPEGUES

Todas las aeronaves llamaran en tierra en frecuencia de Rozas para recibir instrucciones de
salida (excepto aquellas aeronaves que, por las exenciones que les aplique, estén exentas
de formular plan de vuelo, asi como las que practiquen vuelos locales y no entren en espacio
aéreo controlado, esto es, GALICIA TMA).

En caso de fallo de la frecuencia de Rozas, las aeronaves despegaran para establecer
contacto radio con SANTIAGO TACC en el punto “W” de Rozas a 1.000 ft. AGL y esperaran
instrucciones (con excepcion de vuelos locales o entre aerédromos no controlados, siempre
y cuando no entren dentro del espacio aéreo controlado, esto es, GALICIA TMA). La
frecuencia de Rozas la podra utilizar el Real Aeroclub de Lugo desde sus hangares o el
CIAR desde sus instalaciones, para lo que deberé estar siempre operativa.

Ninguna aeronave podra abandonar “W"” de Rozas ni entrar en el TMA de Galicia sin
establecer antes contacto con SANTIAGO TACC en la frecuencia 120,200 MHz. Quedan
exceptuadas aquellas aeronaves que, por las exenciones que les aplique, esten exentas, asi
como los vuelos locales y los que operen entre aerédromos no controlados que no entren en

GALICIA TMA.
MAPA de la zona de ROZAS

A modo de aclaracién se incluye un mapa de la zona del Aerédromo de Rozas con la
ubicacién de los puntos “N”, “S” o “W” (fuente Aeroclub de Lugo / Google Maps):

371 Procedimiento de Vuelo en LERO
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4. MODIFICACIONES / REVISIONES

Esta Carta Operacional ATS sera revisada y/o enmendada cuando se considere necesario a
peticion de cualquiera de las partes.

Cualquiera de las partes se compromete a informar a la otra de las posibles propuestas de
cambios que pretenda introducir, al menos con un mes de antelacion a la pretendida entrada
en vigor de los mismos, siendo necesario el establecimiento de una nueva Carta Operacional
ATS que recoja las modificaciones previa conformidad de la otra parte.

5. CANCELACION

Cualquiera de las partes podra cancelar este acuerdo mediante un preaviso de un mes a la
pretendida fecha de cancelacién.

6. DIVULGACION

La divulgacion de la presente Carta Operacional ATS y de toda modificacion subsiguiente se
realizaréa antes de la fecha de vigencia. Seran las partes signatarias de dicho acuerdo
quienes lo divulgaran dentro del ambito de su responsabilidad.

7. VALIDEZ

El presente acuerdo tendra una validez de un afio a partir de la fecha de entrada en vigor el
proximo 15 de febrero de 2021, siendo prorrogable por periodos anuales en caso de que
ninguna de las partes requiera su cancelacion segtin se indica en el punto 5.
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8. GLOSARIO DE TERMINOS

AGL. Above Ground Level

AIP. Publicacion de Informacion Aeronautica

AMSL.. Above Mean Sea Level

APP. Servicio de Control de aproximacion

ARO. Oficina de notificacién de los servicios de transito aéreo
ATS. Servicio de transito aéreo

CIAR. Centro de Investigacioén Aeroportada de Rozas
CTR. Zona de Control

FL. Flight Level (Nivel de Vuelo)

INTA. Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial

LERO., Aerédromo de Rozas (Cadigo ICAO/OACI)
LECG. SANTIAGO TACC (Cdédigo ICAO/OACI)
NOTAM. NOtice To AirMen (Aviso para pilotos)

OPL. Organismo Publico de Investigacion

RPAS. Remotely Piloted Aircraft System

RWY. Pista

SSR. Secondary Surveillance Radar

TACC. Terminal Area Control Center

TMA. Terminal Maneuver Area (Area de control terminal)
VFR. Visual Flight Rules

WGS84. World Geodetic System 84 (Sistema Geodésico Mundial desde 1984)

En Lugo/Santiago de Compostela, a 3 de febrero de 2021.

Directora del CIAR Jefe de Operaciones SANTIAGO TACC
Neves Seoane Vieira Alfonso Romerg]Gamarra
Firmado digitalmente
SEOANE VIEIRA SEOANE VllgllRaAni:IEVES?m
NEVES | 76714531D

Fecha: 2021.02.03 11:18:17
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Presidente del Real Aeroclub de Lugo Jefe de [a Divisidn Regional ATS
Luis Abelleira Mayor Miguel Kngel Fidalgo Villapalos -

Firmado por ABELLEIRA MAYOR LUIS -
33791473B el dia 03/02/2021 con un
certificado emitido por AC FNMT
Usuarios
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